00

|
==

T |
CUKUS 1985

P& et vadt Vattern Rundt - depot 1985 (foto: Heino Dgygaard)



VETTERN_RUNDAN_1985

Endnu engang vovede tapre danske turcykli-
ster - ialt 29 - sig op i Sverige til det-
te traditionsrige arrangement med den sad-
vanlige bustransport.

Sv. Aage havde arrangeret turen, men hans
nase for begivenhedernes udvikling fik ham
til at ngjes med en gribende afsked med
holdet pd Jernbanepladsen i Lyngby. Tu-
rens tg¢rre tal - det eneste tgrre ved den
tur - gav hans nase ret, for det hele
druknede i regn. Rent statistisk gav det
sig flg. udslag:

- Antal tilmeldte: Godt 15.o000.

- Antal ikke startende: Ca. 2.o000.

- Antal udgdede: Ca. 3.000.

Det var sdledes ca. 1/3 af lgbets tilmeld-
te, som aldrig kom igennem, og i betragt-
ning heraf ma det siges at vare flot, at
kun 5 fra Turcyklisterne stillede cyklen
fra sig undervejs. TIkke fordi de ikke
kunne klare de 300 km - en af dem (Susan-
ne R.) havde endda annonceret ny personlig
rekord med 10 timer - men fordi man nu en-
gang md traffe et valg, ndr man er va&d helt
ind til marven. Et tungt valg, som bl.a.
skulle vejes op mod det indbetalte start-
gebyr pd godt 4oo D.kr.

Narvarende referent erkender modstrabende
at vare en af disse fallerede fem turcyk-
lister, men jeg har skam en meget lang li-
ste af undskyldninger, som gerne vises frem
pd forlangende. Og det skgnt det hele be-
gyndte sd godt, omstandighederne taget i
betragtning.

Selvfglgelig gsede det ned, da undertegne-
de begav sig afsted kl. o408, men hvad ggr
det, ndr man er kladt pd lige efter bogen?
Det var ogsd nogenlunde udholdeligt de fgr-
ste 50 km, der blev kgrt pd 14 time, men
efter 8o km var der lige vadt pad tgjets
yder- og inderside, og s& hjalper blabar-
suppe og tgrre boller kun lidet. Tagen 1a
tzt ned over skrdningerne pad venstre hand,
og sgen pd den hgjre hadnd kunne slet ikke
ses i regndisen, skgnt den var ganske tat
ved. Med disse trgsteslgse udsigter var
der nogle, som traf den tunge beslutning

i Gyllene Uttern, bl.a. Johan og jeg, dog
helt uafhangigt af hinanden. Dette navnes
blot, fordi det med Johan ligesom far én
til at fgle sig i godt selskab.

Men andre havde flere har pad brystet/bry-
sterne og svgmmede videre, efter sigende
visse steder med vand op til krankboxen

(i tidens 1lgb bliver det nok helt op til
styret). Hvad der drev disse sande vikin-
ger til denne form for tohjulet masochisme,
kan ikke siges med bestemthed, men det var
vistnok bl.a. noget med sglvplakette og ju-
bilzumsdiplom.

En af disse hverdagens helte var Flemming,
der som sadvanlig oplevede meget mere pa
turen end alle gvrige tilsammen, og som

vel at marke har en gudbenddet evne til at
kunne delagtigggre os andre i sine oplevel-
ser. Under de lystfiskerlignende historier
pd hjemturen i bussen fortalte han bl.a.,
at da han pd et tidspunkt skulle forrette
sin ngdtgrft, kunne han ikke finde frem til
den ngdvendige tingest. Omsider lykkedes
det dog tilsyneladende, sa han &bnede for
de indre sluser og fik @¢jeblikkelig en
kortvarig glade i form af dejlig varme pa
hdnden! S& mitte der ledes igen, og denne
gang lykkedes det pd autoriseret kommunal
facon, men bagefter skulle den opvarmede
hand jo tvattes. Det var ved den lejlig-
hed, en rakke forundrede deltagere kunne

se en stor dansker vandre foroverbgjet af-
sted trazkkende den ene hand efter sig i

det vade gras. "Han har fdet Vdttern-kul-
ler", blev der mumlet i krogene, men ingen
turde sige det hgjt.

Ved et andet depot skulle Flemming indta-
ge de for ham ngdvendige 22 marmelademad-
der, hvilket selvsagt medfgrte nogle godt
klabrige fingre, "men den klarede jeg ved
at slikke dem godt af", fortalte Flemming.
"Der var bare det, at da jeg satte mig op
pd cyklen igen og kgrte videre, kunne jeg
ikke mere fa handerne vak fra styret". Af
samme grund pastdr onde tunger - og dem
lytter man jo gerne til - at Flemming ef-
ter lgbet mdtte gd i seng med cyklen ind-
til det klabrige stads var tgrret ind og
han kunne f& handerne fri. Heldigvis hav-
de Flemming sin kone med til at holde
fgtyr’ pa ham.

Mens disse dramaer udspillede sig pa lan-
devejen, sad Johan og jeg gennemvade i en .
af de tatpakkede busser, der kgrte de fal-
lerede tilbage til Motala, hvor man pad en
for en cyklist forsmadelig vis matte GA
hjem til sit logi. Cyklen ville nemlig

fgrst ankomme senere p& dagen, og klokken
var samand ikke mere end ca. 8 om morgenen.

Under denne sjappende sgrgemarch blev det
klart, at de fgrste deltagere allerede var
kommet i m&l, for pludselig kom der én kg-
rende pa racercykel med en kampestor laur-
barkrans om halsen. Da han nappe havde
varet hos blomsterhandleren pa det tids-
punkt, var han sikkert den allerfgrste,
som var kommet i mdl, sd& jeg tog hans num-
mer - det var 2314 - og slog ham siden op
i startlisten. Det viste sig, at han var
startet kl. 2146 aftenen fgr, sd han havde
altsd ke¢rt de 3o0o km pd under lo timer,
hvad der er en ganske pan prastation for
en motionist. Hvis han altsd var motionist
og ikke en af de deltagende cykelryttere.

Sgrgemarchen gav ogsa anledning til 1lidt
lommefilosofi og gkonomiske beregninger
over dette arrangement, der bestemt ikke

er for fattigfolk..Alene i startgebyr, bus-
transport, logi og maltider kostede det un-
dertegnede over l.loo kroner, og sa ville
jeg endda ikke fa en plakette med hjem og
heller ikke fa tilsendt noget jubilazumsdi-
plom. Nazh, de sande vindere i denne histo-
rie er den arrangerende Motala idratsfor-
ening, der alene i startgebyrer indkasse-
rer over 6,1 millioner danske kroner! Her-
til kommer indtagter fra de llo annoncgrer
i det 150 sider store katalog samt diverse
tilsendte reklamer, sd i Motala har man
sandelig nogle kroner at ggre godt med.
Ikke sart at den lokale presse matte skri-
ve, at arranggrerne nagtede at diskutere

de gkonomiske aspekter omkring lgbet.

Men alt dette skankede deltagerne ikke en
tanke, efterhdnden som de kom i mal, og
hvorfor skulle de ogsd ggre det? En af
dem var s3 klokkestiv, at hun kun formde-
de at trade en pedal ned for hver lo. me-
ter. Endnu flere orkede ikke at cykle de
f& hundrede meter fra mdlet til den nar-
liggende skole, men trak cyklen afsted
med stive ben og udtrykslgse ansigter.
Hos dem var der sd totalt udsolgt, at de
nzppe kunne huske deres mors navn, men én
ting vidste de alle. De havde gennemfgrt
det, Ole Fels har kaldt det hidtil harde-
ste vVattern rundt.

Heino.
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PA Sykkel - Syklisternes Landsforenings
blad

Det sidste nr. af rd Sykkel - nr.2/85 -
inaeholder en lang rekke beskrivelser af
cykelture forskellige steder i Norge.
Mange af beskrivelserne tyder p& spenden-
dende ture i den storsldede natur, som
Norge vitterlig kan byde pé&. nogle leg-
zer op til vandreture ind i mellem cykle-
etaperne, medens andre er udpraget cyk-
leture pd forholdsvis let og flad vej.

Om wsterdalen hedder det, at der fra ner-
os og evre delen af ¢Ysterdalen er et u-
tal af cykelmuligheder, for den som en-
sker udsyn, fjeld- og skovlandskaber og
spredte bebyggelser.

Sommerve jret er ofte mere stabilt her
end mellem fjeldene i vest og nord, og
de mange alternative veje giver mulighed
for at slippe for meget af biltrafikken.

Starter man fra Reros eller Hjerkinn el-
ler en af de andre hejereliggende stati-
oner, slipper man udenom de varste stig-
ninger.

.Uer -ogsd en beskrivelse af en tur rundt

om Jotunheimen, der,som det hedder,med
hela kan kombineres med en fodtur ind
til Fanardkhytta - en af Norges smukke-
ste fodturistruter.

Man kan ogsé tage en fodtur ind til
Skogadalsbeen turisthytte. venne tur
gir forbi vettisfossen med et lodret
fald pd 275 m og icalt 370 m. Norges og
muligvis burop2’s hejeste foss.

vet er i sig selv utroligt at tenke pd
at cykle rundt Jotunheimen. nistorien
melder ikke rigtig noget om, hvordan
vejene er. ve er nok efter wvore forhold
ikke alt for eode, men ingen tvivl om,
at det er en tur med store naturople-
velser.

oom en tredje mulighed skal her nevnes
en tur langs Helgelandskysten fra mo i
rana over Bode til K jerringey. mn tur,
der ifelge fortelleren gir pad let og
flad vej langs de mange fjordarma, og
com er s& fantacstisk, at den bare kan
opleves og ikke beskrives.

Leser man artiklen igennem, for man
kKlart indtryk af, ot der er noget om
den egnak,




Med lidt forsinkelse bringes her et par foto fra jubileumsturen i april.

(Foto: Ernst Rasmussen)

HJORTEKARSVE] 155 - 2800 LYNGBY
TLF:(02) 88 68 84 - GIRO 9 12 07 69

SPORT

Cyklen — der er kzlet for

Vigerslevvej 35 Telefon 300420

Her er i flmng uddrag om nogle af sever-
dighederne:

“Mo i Kkana egner seg godt som utgangs-
punkt for avstikker til Grenliggrotten
- en drypsteinsgrotte med underjordiske
sjeer og fossefall".

"P& Lovlund har over 250 ooo lundefugle
tilhold i fuglefjellet".

“Fra Kila i Tongsfjord arrangeres tur til
swartisen og skippet gdr ind i fjorden,
sa4 passasjerene kan opleve kngabreen,
Svartisenc udleber i Holandsfjorden".

"Fra Alsos kan man gere en avstikker til
Py jord ved Nevelsfjorden - en imnone-
rende vei under lloo m heje tinder og
langs smé& innsjoer*“.

De fleste af de anferte stednavne vil
kunne findes pd et nogenlunde godt nor-
geskort, men les selv P4 sykkel, som du
finder i klubbiblioteket - mlske ogsd i
dit lokale do..

SAR

Sendag den 14 juli

"S4 kerer vi igen p& S¥derdsen". SAdan
lod indledningen til indbydelsen til den-
ne sendags tur.

Da fergen ferst var i Landskrona kl.12.oo0
blev det nzrmest en eftermiddagstur, men
vi var heldige med at f& godt vejr, s& vi
kerte ind til og opover &sen - storsldet
og fremmedartet for en sletteboer - og
tilbage uden probhlemer.

wn pen del af turen gik pd de velbekend-
te svenske jordveje gennem det smukke ty-
piske skdnske landskab - dansk i 600 A&r.

skov og eng, lange stengerder, kampestens-
bygninger med smukt hvidkalkede fuger, re-

de trehuse, meget store raps-, &rte-, og
bygmarker, de sidste i fin bevagelse i
aen friske sommerblest, broget kvag, ene-
berbevoksninger og lyng.

Vg pé estsiden af Asen havde turlederen
under gennemkerslen nogle uger feor fun-
det et dejligt traktersted - Lotte pad a-
sen -, hvor vi fik nybagte vafler med
multebersyltetej og fledeskum til kaffe/
the. Ikke dérligt.

Advokat
ANN-LIS BUCHHORN

Mgderet for Landsret

Valkendorfsgade 133

1151 Kebenhavn K
TH. 01-11 98 11

Det skal nevnes, at vi passerede flere
gamle danske herreglrde - Duveke og Axel-
vold samt ikke mindst Knutstorp, hvor
1rycho srahe blev fedt den 14 februar
1548.

I god tid var vi tilbage i Landskrona og
efter en behagelig overfart med hyggelig
Iellesspisning i restauranten,skiltes vi
godt tilfredse i Tuborg havn.

rak til turlederen for at have udnyttet
den genoptagne sejlads til Landskrona
med denne gode tur. Ler er mange ting at
se p& mellem Landskrona og Asen.

bAR

sjeelso rundt-85

Arets Sjelsg¢ Rundt-arrangement blev gen-
nemfgrt uden vesentlige problemer, dog kun-
ne vejret godt have veret lidt bedre, ialt
fald lidt varmere.

15.419 havde tilmeldt sig, og 11.245 gen-
nemfgrte indenfor tidsgrensen.

Det var i &r 16.gang og herefter har ialt
187.310 deltagere ialt cyklet 9.523.780 km.

Som tak for hjelp har Berlingske Tidende
givet en check p& kr. 24.000,- til deling

mellem D.C.F. og URCYRLTS éRNE.

P& gensyn for 17.gang d. 8.juni 1986.

EMR

Kontingent 1985

Der er endnu enkelte medlemmer, der ik-
ke har betalt kontingent for 1985. Be-
skedne 4o0.- kr. 1il disse er der endnu
en gang indlagt giroblanket til indbeta-
ling.

Vi gar ud fra, at fortsat manglende ind-
betaling betyder, at de pdgmldende ikke
ensker medlemskabet opretholdt.

SAR

RITTER
CYKLER

Lyngby Storcenter 88
tif: (02) 87 66 01




Niels Roloff's to-hjulede kgrestol med cyklisk drev

ET ANDET BUD PA SOFACYKLEN

Arkitekten Niels Roloff's charmerende bud
péd 80'ernes sofacykel: En to-hjulet kgre-
stol med cyklisk drev, som han kalder den,
og selv nu som anden model i en forsggsrak-
ke, en anelse problematisk at f4 igennem
myndighedernes stive krav.

Hvad Niels Roloff vil er at skabe et beha-
geligt, hurtigtkgrende alternativ til den
cykel, vi alle kender. En model, der tager
hensyn bade til behagelighed, kropsfunktion
i muskler, knogler og led, og som samtidig
er mindre risikabel i uhelds-situationer.

Man ligger hensl@ngt bagover (skal lzre at
slappe af), har fgdderne pd pedalerne al-
lerforrest og armene ned langs siden, af-
slappet, s& handerne kan fatte og fgre
styret, der er anbragt lige under sadet.

Det er tanken at viderebearbejde modellen
med en slags indkapsling, der beskytter
cyklisten mod badde vindmodstand og regn,
méske ved hjalp af en art pamonteret telt,
som fortil indkapsler ligge-cyklens to sma
hjul og bagest den cyklende selv. Der er
vaeldige komfortperspektiver og overrask-
ende mange kilometer-timer at indhente i
dette her eksperiment.

DBCT - det lille turistblad

I ovennavnte blad nr 4,1985 finder vi
folgende i et referat af en tur den 14
april 1985, hvor man havde et stop p.g.
a. en punktering:

"Medens skaden blev udbedret fik vi en
sludder med 3 medlemmer af rurcyklister-
ne fra Hvidovre, som sammen med 47 ardre
skulle ud og fejre deres klubs lo &rs
Jubileum, sid vi vil gerne benytte lej-
ligheden til at enske til lykke med de
lo &r og h&ber samtidig, at de fik en
festlig dag".

SAKR

Erfaringer med Panaracer "Tour Guard"

Punkteringer ser ud til at vare et fal-
les problem for de fleste cyklister
bortset fra dem, der kgrer med faste rin-
ge o.lign. Kunne man helt eller delvis
undgd denne flade fornemmelse, ville ens
cykelliv blive behageligere, selvom der
nok skal vare dem, der finder en lapning
i grgftekanten charmerende.

Undertegnede m& i hvert rald tilstd, at

indlag, som ikke skulle ga& ud over kgre-
egenskaberne. Af disse er der som be-
kendt vistnok kun tre fabrikater pa det
danske marked (Wolber "Invulnerable",

Panaracer "Tour Guard" og IRC "Duro Tour").

"Invulnerable" har varet langst pa marke-

det og er af mange allerede anerkendt som

et godt dak med fine kgreegenskaber og en

erfaringsmassig nedsattelse af punkterin-

gerne med ca. 2/3. Beskyttelsen ligger i

det rustfri stdlnet mellem larred og slid-
bane, og den kan "arbejde med" nar dakket

pavirkes.

IRCs "Duro Tour" har varet fremme godt et

halvt ar, og undertegnede - som af redak-
tgren er blevet bedt om at skrive denne
artikel - har i1 hvert fald ikke endnu til-

strakkelige erfaringer til en udtalelse.
Forelgbig er der kun kgrt godt 1l.ooo med
et sadant sat dak, men de virker lovende.

Derimod har der varet lejlighed til at
foranstalte en lille husmands-undersggel-
se af "Tour Guard" dazkkene baseret pa fem
cykler med kilometertaller (Huret Multito)
samt diverse udtalelser fra andre brugere.
Denne undersggelse har givet sa forskel-
ligartede resultater, at den 1 hgj grad
er egnet til at bringe forvirringen op pa
et hgjere plan, hvor dette blads lasere
ma formodes at befinde sig.

Nu skal man jo helst vare positiv, sa vi
tager de gode erfaringer feorst. (De mere
interesserede kan henvises til en stgrre
artikel om denne undersggelse i "CYKLEN,
Magasinet for cyklister", tlf. 0l1-153625).
P4 de fem cykler blev der ialt kgrt 9.958
km med fordakkene (1ialt to punkteringer)
og 8.208 km med bagdazkkene (ialt fem punk-
teringer), d.v.s. et gennemsnit pa 4.979
mellem fordaks-punkteringer og 1.641 km
mellem bagdzks-punkteringer, og det ma jo
siges at vare ganske pant.

Disse resultater md anses for at vare op-
timale, idet dakkene er keort (og kontrol-
leret med det anbefalede daktryk), og der
er foretaget javnlige inspektioner, hvor
smasten etc. i gummiet er blevet fjernet.
Disse ting gider de fleste cyklister mig
bekendt ikke foretage, og i sa fald ma

man fglgelig regne med flere punkteringer.

Det bedste resultat med "Tour Guard" (de
smalle) blev sjovt nok opndet pa min egen
sportscykel, hvor der inden undersggelsen
blev standset blev kgrt 4.490 km pa for-
dazkket med kun én punktering og 2.740 km
pd bagdzkket med to punkteringer. Sadan-
ne tal taller jo pant med i den lille sta
tistik, men hertil kommer, at navnte for-
dak endnu har en del kilometer i sig, og
det samme har bagdakket.

P& baggrund af alle fem cykler ser det
dog ud til, at levetiden for et "Tour
Guard" dak, der bade benyttes til daglig-
og fuldtlastet turcykling "normalt" vil
ligge pa 4-5.o000okm for fordakkets vedkom-
mende og 2-3.000 for bagdakkets. Jeg er
selvfglgelig opmarksom pd faren ved at
angive sadanne tal, idet meget afhanger
af pasning og kgrselens art, men jeg vo-

Et andet godt resultat blev opnaet at
Poul, der med sin fuldtlastede turcykel
korte fra Oslo og godt 1.80o km nordpa
uden én eneste punktering. Disse to
gode resultater modsvares sa til en vis
del af negative erfaringer, hvoraf Pers
er den varste. Han har benyttet "Tour
Guard" til lange motionslgb og klubkgr-
sel, men har mattet kassere hele seks
dak pa stribe grundet revnedannelser

1 daksiden netop dér, hvor Kevlar-ind-
laggets kant befinder sig. En anden
motionist og jeg selv har 1 et enkelt
tilfalde erfaret det samme.

Panaracer dak kan ogsa frembyde en anden
svaghed, 1det beskyttelsen omkring kant-
traden 1kke ser ud til at vare stark nok.
Det medfegrer 1 nogle tilfalde, at man
ved brug af dakjern kan rive denne be-
skyttelse 1stykker, sa daktrykket efter
nogen tid kan presse slangen ud gennem
en revne lige over kanttrdden. Det har
jeg 1 hvert fald selv oplevet i flere
ti1lfalde, men importoren er opmarksom pa
problemet, som formentlig er under lgs-
ning.

Erfaringerne fra denne lille undersggelse
kan siges at vare banale, men anderledes
kan det 1kke vare med en amatgr, som ikke
har Teknologisk Instituts prgveapparatur
til sin radighed. Generelt - og jkke sar-
lig overraskende - kan erfaringerne ud-
trykkes sdledes:

- Det ser ud til at fordak ikke punkterer
sa hyppigt som bagdak.

- "Tour Guard" dak punkterer lettere un-
der den fgrste del af deres levetid.

- Held og uheld ser ud til at spille en
rolle, nar det gazlder punkteringer.

- Bagdak ser ud til at nedslides 2-3 gan-
ge hurtigere end fordak.

- Korrekt daktryk og javnlige inspektio-
ner ser ud til at mindske risikoen for
punkteringer.

- Der skal udvises stor varsomhed ved
af- og pamontering.

- Revnedannelser kan 1 nogle tilfalde
opsta ved kanttradd og ved Kevlar-indlag-
gets kant.

Det er dog et spgprgsmal, hvor megen vagt
man skal tillagge en sa uvidenskabelig
underspgelse baseret pa sa lille en for-
sogsgruppe, men da vi tilsyneladende ik-
ke har andet materiale, kan den maske
bruges som et fingerpeg. Andre af dette
blads lasere kan sa evt. supplere med
egne erfaringer - ogsa gerne med Wolber
"Invulnerable" og IRC "Duro Tour" - sa
helhedsindtrykket kan blive mere nuance-

ret.
®© uo

PS Var det ikke en relevant opgave for
Cyklistforbundet at ivarksatte en virke-
lig grundig og videnskabelig undersggel-
se af de navnte daktyper, som ma have
stor 1nteresse for forbrugerne?

P.P.S. P& grund af tekniske vanskeligheder

har det fgrst veret muligt at bringe artik-
len et &r efter, at den er blevet modtaget
aof redaktionen.

. det efter erfaringer med uhyrligheder som
Udstillet pd Snedkernes Efterdrsudstilling f.eks. No-mor-flats lgd interessant, da

1984 og kgbt af Statens Kunstfond. der fremkom dak med punkterbeskyttende

ver alligevel pelsen med dette bud.



A.I.T. - rally i POLEN
21. - 26. juli 1986

LEJE af HYTTER

Jeg tror, de fleste vil give mig ret i, at
rallyet i Frankrig har varet en ubetinget
succes. Eet af de vittige hoveder med
skriveklge vil sikkert i naste nummer kom-
me med et glimrende indlag.

Naste ars rally finder sted i KATOWICE,
som ligger i en bjergegn i det sydlige
Polen. Det skulle vare et meget kg¢nt om-
rade.

Polakkerne er gastfrie, og landet er bil-
ligt for turister uden for @stlandene.

Een af polakkerne i Frankrig fortalte, at
der er rift om de hytter, der kan lejes
pa campingpladsen. Der er 2,3 og 4 pers.
hytter til hhv US$ 10,15 og 20 per uge.

Jeg vil allerede nu foretage en reserva-
tion. Er du interesseret, sd kontakt mig
pd 01 703423 inden 15. september.

Elise Weng

KLUBM®DE_D.10/29

Kl1. 20 viser Bjarne Lindholdt

lysbilleder om emnet:

EN CYKELTUR I NORGE -
VESTLANDET PA LANGS.

Aktivmede

S& nermer vi os igen det &rlige aktiv-
mede, som i &r holdes tirsdag den 8 ok-
tober i lokalerne i Hvidovre.

vi skal som s®dvanlig drefte &rets ar-
rangementer og s@sonen 1986, med det
formé&l at meder og ture bliver bedst
mulige for flest mulige.

vgsé kassererens reviderede regnskab
vil hlive fremlagt,som det er sadvane.

Der skulle gerne blive godt beseg til
dette mede.

Ler serveres kaffe/the med bred.
SAR

k1. 19.30 - Videofilm fra ruten
Tronheim-=0Oslo

12. nov.:

k1. 19.30 - Finn Gormsen viser
lysbilleder el. film. Emnet

vil blive annonceret i december-
bladet.

Efter forevisningen vil der blive
serveret gldgg og brune kager.

10. dec.:

SKAN@R 29. sept. 1985

Mgdested: Draggr Fargehavn kl. 07.05

afgang 07.20

Pris: D.kr. 38,- (kr. 50,- betales
af klubben)
Turlengde: Ca. 100 km fra Limhamn ad

blandede veje

Der vil forekomme flere sevardigheder, men
grundet ruten er det ikke til at finde et
spisested i passende afstand fra start -
derfor - HUSK MADPAKKE -

Til gengald vil vi satse pd kaffe/te og
lakkerier i Skangr.

Hvis interessen for fugle er stor, tillige
med enighed blandt deltagerne, kan vi ggre
et lidt langere ophold i Skangr. Der vil
da vare mulighed for at se pd fugletrak i
det kampema@ssige reservat, som er der.
Eller for nogles vedkommende kirker, borg-
rester evt. museum. Og sd komme det senere
hjem.

Afrejse fra Limhamn 18.15 eller 18.45
(19.35). Overfart 55 min.

Bindende tilmelding. senest 28. sept. d.a.
p& 01 754731 eller 01 656827 (aftenarbejde)

Turleder:
MALFRKLEMMEN-TUR 27/10 85:
Glnstruo k1. 9.00.

Viby.
Tune.

Linda

Madested:

fjeddeldal
St.lLadager.

Svenstrun. Udlebet

Hans Verner
(N2) 998656

Travetur i DYREHAVEN
Start: Ved Lyngby Radhus kl. 10

24. nov.:

Madpakke medbringes. Evt. finde
et sted til indtagelse af kaffe
og kage.

Turledere: Erik Dalager/Jan Bai Jensen

Dead-line for neste nr. of bladet er

d.1/11 1985.

Forretningsudvalg:

Nils Rosengaard,
Snebarvej 5,

2640 Hedehusene.
T1f.(02) 16 33 26

Steen Hommelhoff Jensen,
Rytterhusene 14,

2620 Albertslund.

T1f. (02) 64 31 28

Svend Aage Rasmussen,kasserer
Bygdevej 6,

2830 Virum.

T1f. (02) 85 06 68

Postgiro 5 71 38 46

Redaktion:

Jens Ryding,
Pedersborgvej 14,
2635 Ishej.

T1f. (02) 99 66 75

NEBBELUNDE




